C((CRPM

Qendra pér Hulumtim dhe Krijim Politike

FLUTURIME TE LIRA DERI NI'E'-I.V\AQEDONI MISION |
PAMUNDSHEM

Shkup, shtatoré viti 2006



Qendra pér Hulumtim dhe Krijim Politike éshté institute
hulumtues | pamvarur dhe jo-profitabil themeluar né mars té vitit 2004.
QHKP pérbéhet nga hulumtues lokal si dhe konsultanté té jashtém té cilét
jané né kontakt té afért me organizatén. Organizata ofron analiza politike
themelore dhe provocative té temave mé aktuale. QHKP nuk ka “agjendé té
fshéhur”, por punon né drejtim té promovimit té demokracisé dhe
transformimit ekonomik té vendit. Ajo nuk ka pérkatési politike apo
partiake, as éshté née lidhje me ndonjué organizaté tjetér. QHKP zhvillon
stilt € ri té analizave politike dhe shérben si forum pér qytetarét e rinj gé ta
zhvillojné dhe tregojné dituriné € tyre dhe shkathtésité né lidhje me
hulumtimin bazuar né déshmi dhe analizat politike. Pika filluese nga e cila
QHKP afrohet né tema té caktuara éshté principiele. Organizata, pagen dhe
stabilitetin | konsideron si princip té paré gé duhet té sundojé né vendet e
Ballkanit dhe beson se qéllimi kryesor politik | Republikés sé Magedonisé
éshté integrimi né Unionin Europian.

Qendra pér Hulumtim dhe Krijim Politike éshté formuar prej ekipit multi-
disciplinar duke bashkuar njeréz me pérvojé té ndryshme dhe interesa
profesionale dhe hulumtuese dhe pérfshin pérvojé té konsiderueshme pér
ményrén né té cilén funksionon procesi politik magedon. Anétarét e QHKP-
sé jané té specializuar né menaxhimin e projekteve dhe hulumtume politike
dhe analiza, treningje dhe ndértim té kapaciteteve, si dhe késhilla politike.
Ata jané té afté ta kordinojné planifikimin e aktiviteteve dhe zbulimeve
(informatat, té dhénat) né meényré fleksibile dhe efektive, jep analiza
relevante dhe pérkatése né lidhje me realitetin politik dhe ekonomik, po né
té njejtén kohé | kushton vémendje té vecanté mobilizimit pérkatés té
resurseve si dhe mbikgyrje té zhvillimit té projektit.

Departamentat kryesore té QHKP-sé jané té specializuar pér hulumtim dhe
analiza politike, dizajnimi | projekteve dhe menaxhimi | té njejtave,
zhvillim rajonal/lokal, trening dhe ndértim | kapaciteteve, késhilla politike.
Ekipi | QHKP-sé éshté né gjendje té ofrojé shérbime té plota consultative
dhe praktike né kornizat e projekteve té dhéna.
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The German Marshall Fund of the United States of America (Balkan Trust for

Democracy)



HYRJE

Magedonia, ,,Margaritaré e Ballkanit “, éshté vend i
vogél i vendosur né pjesén Juglindore té Evropés. Eshté e
pasur me bukuri natyrore, ligej, male dhe banja. Pushimoret
kryesore pér pushim gjinden reth tre ligenjéve, atij te Ohrit,
Prespés dhe Dojranit dhe i pérfagésojné destinacionet me
atraktive turisti kryesor ke né kété vend.1 Kéto jané faktet
gé zakonisht potencohen né broshurat té cilat i jep
Ministrija e ekonomoisé€( sekcioni pér turizém). Nga fillimi i
Qershori, Magedonia reklamohet né nivel botéroré
népérmjet reklamés promovuese né rrjetin televiziv global
té CNN-nit. Reklama do té prezentohet 253 heré ne
periudhé tre mujore dhe vlerésohet se do ta shigojné 117.5
milion njeréz.2 Kjo éshtté ményré e miré pér promovimin e
trashégimisé natyrore dhe kulturore me géllim pér té
térhequr numeér té madh té turistéve. Pér shembull, pas njé
viti reklamacion né CNN né Male té Zi, numri i turistéve te

huaj ishte zmadhuar pér 40%.3

Pervec reklamacionit, faktoré kryesoré, se a do té kishte
vizituar ndonjéri vendin éshté dhe egzistimi i transporit té
zhvilluar ajroré. Kurse, nése egzistojné aviokompani me
buxhet té ulét té cilat operojné né vend, ajo don té thoté se
numeér i madh i turistéve do té kishin ardhur té vizitojnée
vendin. Pér shembull, té rinjté Britanez shpesh organizojné

”ahengje beqarésh “né vendet Balltike, posacérisht né
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Estoni. Sa mé shum aviokompani fluturojné deri né
Magedoni, ag mé shum pritet gé turisté té vizitojné vendin.
Zmadhimi i numrit té aviokompanive té cilat fluturojné deri
né Shkup, don té thote zmadhimi i konkurencés dhe zvoglimi
i cmimeve. Puna e aviokompanive me buxhet te ulét né
Magedoni do ti kishte zmadhuar pérparésité edhe me shum.
Sa meé té ulta té jené cmimet, aq mé shumé do té
zmadhohet motivacioni i turistéve perendimoré té vizitojnée

Magedoniné dhe té shétisin né brigjet e Ligenit té Prespés.
A ka shumé fluturime né momentin pér né Magedoni? Si jane

¢cmimet e bilietave? Sa pér krahésim, ja cmime pér fluturime

nga aeroporti i Shkupit dhe i Sofisé:
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FLUTURIME NGA SOFJA DERO NE:4 FLUTURIME NGA SHKUPI DERI NE :5

*fluturime né destinacione te
nj€jta

Amterdam - Bulgaria Air
Budimpeshté - Wizz Air, Malev
Dizeldorf - Lufthansa

Frankfurt - Lufthansa

Stamboll - Turkish Airlines

Milano - Alitalia

Pragé- Czech Airlines

Romeé - Alitalia

Viené -Austrian Airlines, Viaggio Air
Cirih - Bulgarian Air
------------------------ * fluturime né destinacione te

Athiné - Hemus Airlines, Olympic njéjta

Alikante - Bulgaria Air Amterdam - MAT

Barceloné - Bulgaria Air Budimpeshté - Malev

Berlin - Bulgaria Air Dizeldorf - MAT

Bejrut -Hemus Air Frankfurt - Cirrus Airlines
Bratislavé - Sky Airlines Stamboll - - Turkish Airlines
Bruksel- Bulgaria Air, TAMOR Milano - Alitalia

Bukuresht - Hemus Airlines ,TAMOR  Pragé -Air France, Czech Airlines
Keln - Hemus Air Pomeé- MAT

Kairo - Hemus Air Viené- Lufhansa, MAT

Dubai -Hemus Air Cirih - MAT, S&iss Air

Kiev - Aerosvit | l-----------o--o----.-
Londér -British Airéays Antalija- Turkish Airlines
Larnaka - Hemus Air Beograd - Jat Airéays

Lisabon- Bulgaria Air Lubljane - Adria Airéays

Madrid - Bulgaria Air Zagreb - Croatia Airlines

Malaga - Bulgarian Air
Majorka -Bulgarian Airlines
Malté - Air Malta

Mancester - Bulgaria Air
Moskeé - Aeroflot Airlines
Mynih - Lufhansa

Palma de Majorka - Bulgaria Air
Oslo - Hemus

Paris - Air-France

Tel Aviv -EL AL, Bulgaria Air
Tirana - Hemus Air

Tripoli - Hemus Air

Varna - Hemus Air

Varshave - Lot Airlines
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Ka shumeé aviokompani, duke inkuadruar dhe disa me

harxhime té ulta, té cilat fluturojné deri né Bullgari. Né

Magedoni ka vetem disa aviokompani té cilat fluturojné né

numeér te vogél té destinacioneve. Nuk éshté befasuese qé

Bulgarija éshté njé nga vendet té Evropés Juglindore e cila

ka fluturime meé te lira nga Magedonia. Aviokompanit me

harxhime té€ vogla jané ata té cilat e béjné dallimin .

Cmime té aviobiletave deri né destinacione pérkatése née

Evropé
Nga Deri
SURE Milano
Athiné
Shkup
Frankfurt
Athiné
il Prage7
Sofijé
Shkup
.. Frankfurt
Sofijé
Shkup
... Milano
Tirané

Cmimi i biletés te

avikompanive té regullta

236 euro

230 euro

210 euro

230 euro

236 euro
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Cmimi i biletés te
avikompanive
buxhetéulése

80 euro 6

164

132 euro

59.99 euro 9

120 euro 10



Fluturimi deri ne Evropé mund té jeté shum i liré nése
shfrytézohen aviokompanité gé kané harxhime té vogla.
Aviokompanité mé harxhime té vogla qé operojné né vendet
fginje jané lIzixhet(easy-Jet) né Kroaci dhe Vizer(Wizz Air)
né Gregqi. Bullgarija dhe Kroacija ofrojné shumé fluturime té
lira dhe kané fluturime deri né destinacione gjithéékund née
Evropé. Fluturimi nga Shkupi deri né Frankfurt kushton katér
heré mé shtrenjté nga fluturimi Sofijé- Frankfurt. Fluturimi
me aviokompani té regullt nga Shkupi deri né Millano
kushton tre heré me shtrenjté nga fluturimi me aviokompani
me harxhime té ulta nga Athiné deri né Millano. Jo vetém se
gytetarét magedonasé kané zgjedhje té vogla pér fluturime

direkte, por pér vec asaj ato paguajné mé shtrenijt.

Kurse nga ana tjetér, shum pak turisté vizitojné Magedonin
duke shfrytézuar fluturime me aeroplan. Né vitin 2005,
Vendin e kané vizituar 197.216, pjesa mé e madhe e tyre
nga vendet fqginje: Sérbija dhe Mali IZi (28.312), Greqia
(27.809), Bullgarija (17.120) n Shqgipéria (12.718). Shumica
nga ato kané udhétuar me veturé apo autobusé.13 Peér ti
térhequr turisté té tjere, geveria duhet té mendojé dhe té
mundésojé dhe aviokompanité me harrxhime té vogla té

fluturojné né Magedoni.

Aviokompanit me buxhet té ulét fluturojné gjithékund né
Evropé. Disa nga ato, si Rajaner(Ryanair) pér shembull, jané
faktoré té réndésishém né pazar. Pas dhjeté viti te

egzistimit, Rajaner ka zhvilluar rrjetin e fluturimeve né
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Evropé dhe ka zmadhuar numrin e pasagjeréve nga 5.000 né
30.946.00014 Me fluturimin nga aeroportet e shkallés sé
dyté sic éshté Bruksel Sharlroa (Brussels Charleroi) dhe
Frankfurt Han (Frankfurt Hahn), Rajaner ka profit mé te
madh se sa aviotrasportuesi i regullt britanik British
Airlines.15. Rajaner vazhdimisht ritet dhe modernizohet. Né
momentin Rajaner punon né teknologji komunikative té reja
me qgellim tju mundésojé pasagjeréve té blejné biletat

néprmjet celularéve té tyre.

Nuk éshté ndonje fshehtési si Rajaner dhe kompanit
buxhetéulése funkcionojné dhe béjné profit. Ata direkt
fluturojné ndérmjet destinacioneve te aférta, dmth
destinacione gé nuk jané mée shumé se 1.500 kilometra larg,
shpesh duke shfrytézuar vetém njé lloj té aeroplanit. Gjatée
fluturimit nuk ofrohet ushgqim dhe pije pa pagesé, biletat
nuk kané numeér té uléses (me cka zvoglohet koha e
vendosjes se pasagjeréve-udhétaréve) kurse ka ekipazh mé
te vogél. Rezervimi dhe blerja e biletés éshte
jaashtézakonisht vetém népérmjet internetit. Nuk Kka
pérfaqsues official né aeroportet, kurse me té zvoglohen
harxhimet administrative. Aviokompanité me buxheté té
ulét fluturojné nga dhe deri aeroportet e shkallés sé dyte
ose aeroporte regjionale ku paguajné taksa te ulta te
aeroportit. Né Gjermani fluturon nga Frankfurt Han dhe
paguan 4,25 euro pér udhétare, pa kurfaré taksa pér zbritje
té aeroplanit. Aviokompanité e regullta té cilét e

shfrytézojné aeroportin kryesoré té frankfurtit paguajné 13
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euro pér udhétaré dhe 1,75 euro taksé pér zbritje te

aeroplanit.16

Cilat regullativa juridike duhet ti plotésojné avikompanit
me buxhet te ulét pér t& mundur té fluturojné né Magedoni
? Né Magedoni aviokompanité mund té operojné vetém
nése jané té regjistruara né Agjencionin péer Fluturime
civile (AFC) si aviotransportues té regullt. ACF punon né
kuadér té Ministris sé Transportit dhe eshté e pérgjegjshme
pér dhénjen, ndryshimin dhe vazhdimin e licencave té
aviotransportuesve.17 Pér tu bére aviotrnasportues | regullt
duhet ti plotésoj disa kushte teknike dhe ti paguaj taksat
dhe té dhénat e duhura..19

Taksat e aeroporteve jané faktori kryesoré pér térheqjen e
aviokompanive me buxhet té ulét. Nepér Evropé, aeroportét
e shkalles sé dyté dhe ato alternativé i térheqin
aviokompanité me buxhet té ulét, mu pér taksat e ulta té
aeroportéve. Né magedoni nuk ka aeroporté té shkallés sé
dyté ose regjional. Aeroportét kryesoré kontrollohen nga
geveria dhe vetém ato nuk mund té béjné dic pér ti
térhequr aviokompanité me buxhét té ulét. Mé tutje,
drejtuesit e aeroportéve nuk mund té pércaktojné lartésiné

13

e taksave pér,handling shérbimet dhe shfrytézimin e
godinés sé aeroportit pér shkak se até e béen geveria.20
Cmimet jané té ngjajshme me ato né Bullgari.21 Megjithaté,
avikompanité té cilét fluturojné né Bullgari kané mundési té
fluturojné né aeroportet e shkallés sé dyté ku taksat jané

reth 40% mé té ulta nga ato né aeroportet kryesore.
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Mé tutje, né Bullgari aeroportet e shtetit do té jepen nén
udhéheqgjen e kompanive private. Konzorciumi Gjerman e
fitoi koncesionin e aeroporteve né Varna dhe Burgas pér 35
vitet e ardhshme.22 Né Magedoni ligji parashikon
shfrytézimin koncesional té aeroportéve shtépiak. Ne pjesén
katéer nga Ligji pér Fluturime Civile flitet pér dhénjen nén
koncesion pér ndértim dhe shfrytézim té aeroportéve tée
rinj, rikonstruim dhe shfrytézim i aeroportéve egzistues dhe
ofrimin e shérbimeve té aeroportit.23 Koncesioni mund
mund ti jepet kompanisé té vendit dhe té huaj népérmjet
tenderit public i cili_u do té organizoheshte né
pérpuethshméri me Ligjin pér koncesion.24 Me vite flitet pér
pér dhénjen nén koncesion té aeroportéve né Magedoni, por

ende asgjé nuk éshté béré.

Egzistojné edhe pengesa tjera pér aviokompanité me
harxhime te vogla té cilat duan té operojné deri ne
Magedoni si aviokompani té regullta. Edhe pse ka 12
aviokompani té cilat fluturojné deri né Magedoni si
aviotransportues té regullt, aviotransportues i vendit
Makedonski Aviotransport(MAT) éshté faktor kyc né kété
pazar. Sipas Marveshjes mdérmjet geveris€é dhe MAT, MAT
eéshté i definuar si “aviotransportues i vetem i cili fluturon
nga Republika e Magedonisé” 25 Ajo don té thoté se MAT ka
te drejtén te fluturoj deri né gjitha vendet me te cilét
geveria ka nénshkruar marveshje Dbilaterale dhe

multilaterale.26 Megjithaté ,,Qeveria pajtohet aviokomapani
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tjera té regjistruara té béjné carter fluturime né
pajtueshméri me regullat e AIP( Publikimi Informativ
Aeronautik) me pajtueshméri nga aviotransportues | regullt
MAT “27

Kjo don té thoté se nése aviokompanité té tjera dua té
fluturojné deri né té gjitha destinacionet ku fluturon dhe
MAT, duhet té kérkojné leje pér té cilén . MAT ka té drejté
gé té mos jep leje té tille. Po, pse té bén ate, pse té krijoj
konkurencé dhe té zvoglojé porfitin e vet. Pér shembull,
MAT ja pamundésoj Er Vardar té fluturoj deri né disa
destinacione né Evropé si Bazel dhe Graz. Duke mar
parasysh se MAT fluturon né Cirih, ,na befason se
(komapnija) e shfrytézon pozicionin e previlegjuar né
Pazar” 28

Cka mund té behet dhe té pérmirésophet kjot situaté?
Problemi me konkurencén lojale ne biznesin
aviotransportues nuk jané vetém problem té Magedonisé. Me
géllim té krijohet pazar i vetém i transportit ajroré dhe
konkurenca lojale e gjith aviotransportuesve, BE fut né fuqi
dispozita té reja ligjore e cila do ti kaploj jo vetém vendet
anéetare te BE, por dhe vende tjera, duke i inkuadruar dhe
vendet e Ballkanit Perendimore.

Tradicionalisht, marveshjet pér fluturim ndérmjet dy
vendeve kané gené té kufizuara pér aviotransportuesit
nacional té dy vendeve, por kufizimet e tilla nacionale nuk

jané kompaktibile me ligjet e BE. Me krijimin e pazarit té
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njéjté té péerbashkét né BE, te gjithe aviotransportuesit ne
BE do té kené qasje té njéjté née pazar. Restrikcionet
nacionale né marveshjet bilaterale menjanohen me géllim
tju mundésohet té gjithé aviotransportuesve né BE gasje té
njéjté né pazaret e vendeve tjera. Deri mé vitin 2006,
gjithésej 62 vende né e té gjithé kontinenteve e miratuan
pazarin e pérbashkét evropjan né marveshjet e tyre.29 Ne
rjedh jané mé shum bisedime horizontale me vende nga

regjione té ndryshme gjeografike.

Né Dhjetore té vitit 2004 , Késhilli i Ministrave e autorizoj
Komisionin Evropjan té filloj bisedime me teté partneré nga
Evropa Juglindore( Shqipéria,Kroacia, Magedonia, Romanija,
Sérbija dhe Mali | ZI dhe Kosova) pér marveshjen ,, Qiell i
pérbashket Evropjan “ (ECAA). Bisedimet filluan né Mars tée
vitin 2005. Me gellim gé tju jepet kohé ECAA partneret té
prégaditen pér zbatim té ploté té ligjit evropjan pér
fluturime civile, Be zhvilloj proceduré graduale e cila éshté
e vecanté pér seclin vend: ECAA partnerét duhet plotésisht
té implementojné ligjin e BE (direktivat e BE), ECAA
aviotransportuesit do té kené mundeési pér gasje té hapur né
pazaret evropjane.30 Pér marveshjet tranzicionale ishte
biseduar né tetoré dhe néntoré 2005 me secilin anétaré té
ECAA vecmas. Teksti | marveshjes se ECAA ishte miratuar

nga gjithé pjesmarésit né dhjetoreé té vitit 2005.

Pas nénshkrimit té marveshjes ECAA secili vend nga Evropa

Juglindore duhet té miratoj dhe ratifikoj té njéjtin née
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parlamentin e tyre gé té sillet ai né fuqi. Jané parashikuar
marveshjet tranzicionale pér zbatimin e standardéve té BE

pér fluturime civile né té gjitha vendet ballkanike.31

Maréveshjet nga periudha e dyté tranzicionale jané té
vecanté pér secilin vend. Magedonia duhet té ndérprés
marveshjen ndérmjet qeveriseé dhe MAT sipas ligjit e
BE(direktivat e BE). Neé até menyré MAT do té humbas
statusin ”aviotransportues nacional” dhe nuk do té mund ti

[{3

ndérpres aviokompanité qé duan té “futen “ né pazarin
magedonas. Pas zbatimit té ECAA marveshjes, gqielli
magedonas do té béhet pjese e konkuruese e pazarit ajroré

evropjan.32

Ne Shkurt té vitit 2006 né Magedoni hyri né fuqi ligjiirii
fluturimeve civile.33 Ai éshté né pérputhshméri me ligjin e
BE pér fluturime civile dhe éshté pika fillimtare né procesin
e implementimit té ECAA-sé. Mé 9 maj te vitit 2006 né
Luksemburg ministry maqgedonas i transportit dhe lidhjeve
dhe drejtori i agjencionit pér fluturime civile e nénshkruan
marveshjen ECAA. Ky éshté hap kryesoré nga ana e geverisé
drejt liberalizimit té aviotransportit. Tani radhén e ka qé
parlamenti magedonasé i cili duhet té ratifikojé. Marveshjen
me qgéllim qé té hy né fuqi. Nga 24-26 Tetoré 2006
delegacion i BE vizitoj AFC pér ta koordinuar procesin e
implementimit té ECAA34
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REKOMANDIMET:

Shum pak turisté té huaj fluturojné pér né Magedoni. Biletat
jané té shtrenjta, kurse destinacionet jané té kufizuar. Me
géllim pér té térhequr numér mé té madh turistesh té cilét
do té kishin fluturuar deri né Magedoni, geveria duhet ti
lehtésojé kushtet pér komapnité me buxhet té ulét.
Biznismenét, artistét, studentét magedonasé jashté vendit ,
gurbetcarét dhe emigrantét shumévjecaré po ashtu do té
kishin llogari nga zvoglimi i cimimeve té biletave té
aeroplanit pér fluturime prej dhe deri né Magedoni. Pér
kete gellim, Qendra pér Hulumtim dhe Krijim té Politikave i

jep rekomadnimet né vijim:

1. Parlamenti Magedonas duhet té kompletojée
procesin e ratifikimit té marveshjes “Qielli i
pérbashkét Evropjan”’ECAA sa mé shpejteé qé
mundet, per shkak se ai éshte hapi i paré qé duhet

te ndérmiret gé kjo Marveshje té hyn né fuqi.
2. Qeveria e re duhet ti shqyrtojé kushtet sipas te

cilave aeroportet magedonas mund té jepen né

koncesion.
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Futnota:

1
..Republic of Macedonia- Cradle of culture, land of nature* (Peny6amka
MakeaoHMja - KONeBKa Ha KyaTypaTta, 3emja Ha npupogaTta), Ministrija e

ekonomisé - sectori | turizmit, viti 2005 , fage. 2.

: http://www.kapital.com.mk/DesktopDefault.aspx?tabindex=
5&tabid=0&Edition|D=518&ArticlelD=11177

3http: / /www.kapital.com.mk/DesktopDefault.aspx?tabindex=0&tabid=65
&EditionID=519&ArticlelD=11201

) http://www.sofia-airport.bg/flights/departs.asp?lang=eng&Mv=
up&PageNo=5

’ http://www.airports.com.mk/arvdep2.asp?date=7%2F2%2F2006&month=
7&year=2006

ehttp: //en.wikipedia.org/éiki/Eleftherios_Venizelos_Airport
http://www.skyscanner.net/flights/uk/GR/
http://www.aegeanair.com/aegeanen/neés/neés2.asp?neés_id=63#

7http: / /eéeé . kapital.com.mk/DesktopDefault.aspx?tabindex=2&tabid=0&E
ditionID=518&ArticlelD=11174

8
http://www.air.bg/en/promotions/&id=7 ;

http://wizzair.com/skylights/cgi-bin/skylights.cgi
’ http://wizzair.com/skylights/cgi-bin/skylights.cgi

10
http://www..skyscanner.net/gbp/flights/tia/mila/cheapest-flights-

per-month-to-milan-from-tirana.html

ééé.belleair.com
" http://www..easyjet.com/EN/routemap/

2
1 http://wizzair.com/index.shtml

3
1 Shiqo ,,Republic of Macedonia- Cradle of culture, land of nature*
(Republika e Magedonisé - djep | kulturés, vend | natyrés),Minsitrija e

ekonomisé- sektori pér turizém, 2005, fage. 5

14
http://www.ryanair.com/site/EN/about.php?page=About&sec=story
1

5
Ibid.
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http://www.kapital.com.mk/DesktopDefault.aspx?tabindex=%0B5&tabid=0&EditionID=518&ArticleID=11177
http://www.kapital.com.mk/DesktopDefault.aspx?tabindex=%0B5&tabid=0&EditionID=518&ArticleID=11177
http://en.wikipedia.org/wiki/Eleftherios_Venizelos_Airporthttp://www.skyscanner.net/flights/uk/GR/
http://en.wikipedia.org/wiki/Eleftherios_Venizelos_Airporthttp://www.skyscanner.net/flights/uk/GR/
http://www.air.bg/en/promotions/&id=7
http://www..skyscanner.net/gbp/flights/tia/mila/cheapest-flights-per-month-to-milan-from-tirana.html
http://www..skyscanner.net/gbp/flights/tia/mila/cheapest-flights-per-month-to-milan-from-tirana.html
http://wizzair.com/index.shtml
http://www.ryanair.com/site/EN/about.php?page=About&sec=story

http://www.ryanair.com/site/EN/about.php?page=About&sec=story

i Neni 2, pika 1 nga Ligji pér fluturime civile, Gazeta zyrtare e R.M,
14/2006.

* Kompanija duhet té fitojé sertifikatin pér fluturime civile; certifikat pér
resigurim (vlen pér kompanité té cilét nuk jané né BE);certifikaté pér
regjistrim; radio licencé dhe licencé pér nivelin e zérit.

” Taksat pér fluturim, shumén e sé cilés e cakton qgeveria, i paguen AFC
nepérmjet Eurokontroll, Organizaté Evropjane pér sigurim té fluturimeve
ajrore. Taksat tjera paguhet pér zbirtje teé aeroplanit( mvarésisht prej
madhésisé dhe péshés se aeroplanit), kontrolla e fluturimeve ddhe
shfrytézimin e ndricimit.

2 Neni 56, Ligji ér fluturime ajrore , Gazeta zyrtare R.M 14/2006.

21

Pér shembull, taksat pér udhétaré né Magedoni éshté 12 europér
fluturime ndérkombétaré dhe 2.55 euro pér fluturime vendore, kurse né
Bullgari éshté 9 euro pér ndérkombétare dhe 1.5 euro pér fluturime

vendore.

22http: / /www.kapital.commk/DesktopDefaultaspx?tabindex=1&tabid=65&
EditionID=526&ArticlelD=11352

23
Neni 87, pika 1, nga Ligji pér fluturime civile, Gazeta zyrtare e R.M,
14/2006.

24
Neni 88, pika 1, nga Ligji pér fluturime civile, Gazeta zyrtare e R.M,
14/2006.

25
Marveshja ndérmjet Qeverisé s€ Republikés s&é Magedonisé dhe MAT,

nénshkruar mé 26 Qershoré viti 2000 , neni 3.1, fage. 3.

% Deri mé tani Republika e Magedonisé ka nénshrkuar marveshje
bilaterale me Shqgipériné, Austring, Belginé,Britaniné e Madhe dhe Irlanda
Veriore, Bullgarija, Holanda, Kroaciné, Italiné, Izraelin, Shpaniné.Svicrén,
Turginém, Ukrainén, Sérbiné dhe Malin e Zi, Suedin€, Danimarkeén,
Norvegjiné, Hungarin€, Gjermaniné, Federatén Ruse dhe Slovakiné , kurse
duhet té ratifikohen dhe marveshjet me Bosnén dhe Hercegovinén,

Francén, Estoniné, Egjiptin, Poloniné dhe Sloveniné

27
Marveshja ndérmjet Qeverisé sé Republikés sé Magedonisé dhe
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http://www.ryanair.com/site/EN/about.php?page=About&sec=story

“Makedonski Aviotransport” MAT, nénshkruar mé 26 Qershoré viti 2000,

neni 3.4

28
Intervju me Sabri Alija, drejtoré | aviokompanisé Er Vardar, maj , viti
2006
29
Shqip lajmet e komisionit Evropjan: http://uk.ihs.com/neés/eu-en-

aviation-markethtm

30
http://europa.eu.int/rapid/pressReleasesActiondo?reference=
IP/06/582&format=HTML&aged=0&language=EN&guiLanguage=en

. | legjislacionit nacional me ligjet e BE pér fluturime ajrore duhet té

vlejé pér céshtje sic éshté regulacioni ekonomik, sigurimi, udhéheqgje me

transportin ajroré, mbrojtjen e ambientin jetésoré, mbrojtjen e té

drejtave té udhétaréve dhe konkurencés.

? Késhilli | unionit Evropjan, Bruksel, 20 Mars viti, Inter-institutional file
2006/0036 (CNS)

» Shiqo Gazeta zyrtare 14/2006.

34
Intervju me té punésuarit né departamentin juridik té AFC.
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http://europa.eu.int/rapid/pressReleasesActiondo?reference=%0BIP/06/582&format=HTML&aged=0&language=EN&guiLanguage=en
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